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In this article I intend to highlight some modern technical means, which are already used in European countries. At the
same time I tried to come up with some recommendations to increase the efficiency of the investigation of road accidents.
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REZUMAT

In acest articol mi-am propus sa pun in evidenta unele mijloace tehnice moderne, care se folosesc deja in tarile euro-
pene. Totodatda am incercat sa vin cu unele recomandari in scopul sporirii eficientei activitatii de investigare a accidentelor

rutiere.

Cuvinte-chee: ofiter de urmarire penala, accident rutier, specialist, software.

ntroducere. Etapa actuald

de dezvoltare a practicii pri-
vind cercetarea accidentelor rutie-
re se caracterizeaza prin utilizarea
pe larg a realizarilor stiintei si teh-
nicii prin intermediul atragerii atat
a specialistilor la efectuarea acti-
unilor de urmadrire penald, cat si
efectuarea expertizelor judiciare,
dar totodata si prin micsorarea co-
respunzatoare a aportului personal
al ofiterului de urmarire penala in
acest proces.

Metode aplicate si materiale
utilizate. Studiul realizat se ba-
zeaza pe materialul doctrinar te-
oretic al savantilor autohtoni, ro-
mani, rusi si nemijlocit pe practica
judiciara din R. Moldova. Pentru
obtinerea rezultatelor scontate ne-
am focusat preponderent pe meto-
de clasice de cercetare stiintifica:
analiza comparativa, logica, de-
ductie, inductie si evident neigno-
rand metoda analizei de continut.

Rezultate obtinute si discutii.
Golubenco Gh. si Colodrovschi
V.[2, p.44] considera asistenta
tehnico-criminalistica drept o ac-
tivitate intr-un sistem functional-
organizatoric, compus din cel pu-
tin doua niveluri: primul, superior,
avand functia de creare a condi-
tiilor de mentinere permanenta a
capacitatii organelor de drept de a

solutiona sarcini tehnico-crimina-
listice concrete ce apar in activita-
tea de urmadrire penald; al doilea,
cel inferior, tehnologic de realiza-
re in fapt a acestor potentialitati
de catre subiectii activitatilor cri-
minalistice.

Totodatda Golubenco Gh.[1,
p.105] mentioneaza ca dezvolta-
rea tehnologiilor informationale
resimtite in ultima vreme, mai cu
seama progresele mari au condus
la o internationalizare a tuturor
aspectelor sociale si, implicit, a
fenomenului criminalitatii. Politia
tarilor occidentale se inzestreaza
cu cele mai noi metode si mijloa-
ce tehnice, care asigurd o reactie
rapida la savarsirea faptelor pena-
le, controlul informational asupra
acestora.

Dupa cum sustin Cernasev V.,
Sasoev A., Seleznev A., Terehov
A.[16, p.5] unul dintre nivele de
clasificare a tehnicii criminalistice
este dupa subiectii care o folosesc,
printre ei se regdseste desigur si
ofiterul de urmarire penala.

Astfel, In urma intervievarii
acestor ofiteri de urmarire penala,
s-a constatat cad acumuleaza cunos-
tintele speciale necesare, in mare
parte, prin imprumutarea experien-
tei de la colegii mai experimentati.
O astfel de experienta procesuala,

care se bazeazd in mare parte pe
cunostintele acumulate zilnic,
aptitudini si deprinderi, necesare
pentru satisfacerea cerintelor pri-
vind calitatea cercetarii cauzelor
pe accidente rutiere pe ,,alocuri”,
nu tot timpul asigura complet,
multilateral si obiectiv investiga-
rea circumstantelor accidentelor
rutiere. Numai recomandarile me-
todice fundamentate stiintific, ela-
borate de catre specialisti de Tnalta
calificare si avand in vedere noile
realizari tehnico-stiintifice si ex-
perienta procesuala, pot conditio-
na cercetarea calitativa a cauzelor
penale.

In prezent, la nivel european,
au fost create si dezvoltate multe
programe de simulare a miscarii
mijloacelor de transport folosite la
investigarea s§i reconstructia eve-
nimentelor rutiere. Aceste progra-
me sunt mereu imbunatatite pen-
tru a putea reproduce in mod cat
mai corect rezultatele obtinute 1n
urma experimentelor reale efectu-
ate in laboratoarele de cercetare si
analiza. Unul dintre aceste progra-
me folosit in analiza si reconstruc-
tia evenimentelor rutiere este PC
Crash, program elaborat si dezvol-
tat de compania DSD — Linz (Dr.
Steffan Datentechnick) in Austria
si care este recunoscut si validat la
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nivel european si international. PC
Crash contine diverse modele de
calcul, inclusiv modele energeti-
ce ale impactului, modele cinetice
pentru simularea in mod realist a
traiectoriilor si modele cinematice
pentru studii timp-distanta. Pentru
o versatilitate ridicata, rezultatele
obtinute cu ajutorul PC Crash pot
fi vizualizate la scard, in plan si
in proiectie verticala, in perspec-
tiva 3D, dar pot fi vizualizate si
sub forma tabelara si grafica [11].
Bazandu-se pe o multitudine de
experimente, analize si studii teh-
nice pentru validare, PC Crash a
fost acceptat ca program de recon-
structie a accidentelor rutiere la
nivel european.

Folosind programul de recon-
structie a evenimentelor rutiere PC
Crash, utilizatorul poate denatura
rezultatele simularii efectuate da-
toritd numarului mare de parametri
ce sunt luati in considerare. Simu-
larea computerizata dovedeste fap-
tul ca rezultatele acesteia depind
intr-o mare masura de parametrii
introdusi. In cazul considerat, apre-
cierea necorespunzatoare a sectiu-
nii transversale a drumului si/sau
a Tnaltimii centrului de greutate al
mijlocului de transport duce in mod
implicit la obtinerea unor rezultate
total diferite, ceea ce implica o de-
terminare corecta i explicita atat a
caracteristicilor drumului cat si al
mijlocului de transport. Pentru a
asigura corectitudinea rezultatelor
obtinute trebuie ca datele de intra-
re sa fie masurate, evaluate si ac-
ceptate cu mare atentie pentru a se
evita alterarea generald a simuldarii
mai ales 1n cazul in care se efec-
tueaza probarea dinamicii declara-
te de conducatorii mijloacelor de
transport sau de martorii din diver-
se spete [14].

Alte programe de modelare a
accidentelor rutiere folosite sunt:

»VCRASH3” [12]; ,HVE” - (Hu-
man, Vehicle and Environment)
[6]; ,EDCRASH” — (Engineering
Dynamics Corporation Recon-
struction of Accident Speeds on
the Highway) [7].

Apropiat gamei de programe
PC Crash este utilizarea programu-
lui (software) de convertire a ima-
ginilor fotografice model PC Rect
[3]. Programul permite utilizato-
rului de a rectifica fotografii ale
unor suprafete care sunt aproape
de a fi plane, cum ar fi suprafetele
carosabilului la scene de accident.
Fotografii si clipuri video oblice la
o suprafata sunt transformate intr-
o proiectie in plan ca o harta. Tot-
odata in cadrul acestui software nu
numai ca transformam fotografiile
intr-un plan-schitd, dar si avem
posibilitate sa executam diverse
feluri de schite.

Eurotax Repair Estimate G2G
[4] este o aplicatie graficd prin
intermediul careia se pot estima
rapid costurile de reparatie pen-
tru cele mai complexe avarii ale
unui mijloc de transport. Interfata
grafica si algoritmul logic asigura
intocmirea unui deviz estimativ
dupa doar cateva click-uri. Dintre
cele mai importante beneficii ale
acestei aplicatii sunt:

e interfata grafica pentru cal-
cularea unei daune;

e explicatii privind cele mai
importante detalii tehnice;

e clasificarea daunelor pe gru-
puri;

e contine piese de schimb, pre-
turi i timpi normati pentru autotu-
risme si autovehicule comerciale;

e confine preturi pentru piese
de schimb, timpi normati pentru
manopera si costuri de vopsire;

e 1n deviz sunt detaliate toate
costurile asociate;

e poate fi folosita atat online,
cat si offline;
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e aplicatia poate fi utilizata
atat pe PC, cat si pe tableta;

e aplicatia este disponibila in
17 tari din Europa,;

e inferfata pentru date in for-
mat XML compatibild cu sisteme-
le de operare Microsoft.

Beneficiile acestei aplicatii se
releva printr-o procedura de lucru
simpla necesitand o pregatire mi-
nima a utilizatorului, intocmirea
unui deviz de cheltuieli rapid, re-
perele si preturile sunt actualizate
permanent, poate fi folosita atat la
birou, cat si in afara lui.

Aceste aplicatii descrise mai sus
evident ca pot face parte din arse-
nalul tehnicii pe care o detin exper-
tii judiciari din domeniile tehnicii
auto, merceologiei auto etc.

Pentru ofiterii de urmarire pe-
nald actualmente este prezentd
aplicatia Eurotax LDE care a fost
conceputd special pentru utili-
zatorii mai putin familiarizati cu
etapele unei reparatii. Prin inter-
mediul acestei aplicatii intuitive,
oricine poate estima rapid costu-
rile alocate remedierii unei daune.
Eurotax Light Damage Estimator
este o aplicatie de tip Web Service
dotata cu interfata grafica, o solu-
tie tehnica care implica mai putine
resurse si ofera un grad ridicat de

Sistemul de vizualizare si
de reconstructie tridemensional
QuickMap 3D ofera ofiterilor de
urmarire penalad flexibilitatea ne-
cesard pentru colectarea datelor
din teren si fixarea tridimensio-
nala a scenei accidentului. Este
un program simplu, dar puternic,
care se integreaza cu usurintd cu
dispozitive laser LTI si accesorii
de cartografiere. Acest program a
fost conceput special pentru a fi
usor de operat la locul faptei bazat
pe platforma Android [10]. Acest
sistem este compus din:
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e Dispozitiv laser de masurare
a distantei si inaltimii.

e Codificator unghiular.

e Palmtop cu sistem Android.

e Program sistem Quick Map
3d.

e Trepied.

e Valiza hard case si cabluri de
comunicare.

e Lanterna tactica.

Un alt sistem de vizualizare
si de reconstructie tridimensional
elaborat de o companie germana
este tehnologia ,,Spheron”. Dispo-
zitivul Spheron Cam VR 1inregis-
treaza imagini digitale tridimensi-
onale de la locul faptei in unghi de
360°, pe plan orizontal si 180° pe
plan vertical si oferd o luminozita-
te medie a 26 de diagrame/frame.
In acest fel se obtine o atenuare
a luminozitatii obiectelor si spa-
tiilor puternic iluminate odata cu
amplificarea celor slab iluminate.
Aceasta tehnologie este inzestrata
cu o camera avand o rezolutie de
50 megapixeli, mai bine zis, este
un dispozitiv hibrid intre o camera
video si un aparat de fotografiat.
Acesta este compus dintr-un sis-
tem optic si echipamente electro-
nice, ce faciliteaza operarea si, In
final, obtinerea unei imagini sferi-
ce de cea mai buna calitate. Prac-
tic, folosind acest dispozitiv sun-
tem transpusi in cAmpul infractiu-
nii si ni se oferd o perspectiva tri-
dimensionala a locului faptei. Prin
intermediul programelor software
existad posibilitatea efectuarii de
masurdtori imersive (tridimensi-
onale) pe imaginea sferica rezul-
tatd. Imaginile sferice, ce au fost
realizate, sunt stocate si protejate
impotriva oricaror genuri de mo-
dificari, prin utilizarea unei sem-
naturi digitale unice. Dispozitivul,
ce realizeaza scanarea, este insotit
de o serie de programe informati-
ce, ce permit vizualizarea, prelu-

crarea si exploatarea informatiilor.
in afard de acestea, sistemul este
prevazut cu programe informatice
de management al documentelor
prin intermediul cdrora toate in-
formatiile obtinute cu ocazia in-
vestigatiilor pot fi organizate intr-
un mod intuitiv. Prin vizualizarea
intregului cdmp al infractiunii,
sunt ficate toate obiectele prezen-
te, fapt ce permite observarea unor
detalii, altfel greu de vizualizat si
facilitdnd o vizualizare cat mai re-
alista a campului infractiunii, chiar
dacd initial unele dintre ele péarea
ca nu au legatura cu cauza, pot fi
valorificate ulterior, stabilindu-se
dimensiunile, plasamentul fata de
alte mijloace de proba, care ulteri-
or permitand grupului operativ de
urmadrire penala sa analizeze toate
aspectele legate de comiterea fap-
tei si formularea cat mai obiectiva
a ipotezelor de urmat in stabilirea
adevarului [15, p.68-78; 13, p.17-
18;5;9].

Tiru G., Pacurar 1., Canpean
Al., Muresan Al., Iovu Rus S., Co-
prean C.[15, p.68-78] prin studii
de caz motiveaza utilizarea acestei
tehnologii ca una de o importanta
majord la investigarea accidente-
lor rutiere, mai ales in cazurile cu
portiuni intinse, cu strazi inguste,
cu pante longitudinale foarte mari,
intersectii inguste fard vizibilitate
si curbe cu raze mici.

Ofiterii de urmarire penala ne-
mijlocit la locul faptei pot folosi
diverse mijloace tehnice de ma-
surare inclusiv electronice avand
posibilitatea sd masoare dimensi-
unile dintre obiecte si sd aprecieze
vizibilitatea dintre acestea luand
in consideratie situatia creata.

O altd categorie de programe
permit a crea si a completa baze-
le de date ce tin de mijloacele de
transport, de intersectii i sectoare
de drum, ceea ce reduce esential
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timpul pentru perfectarea actelor
procesuale ce tin de fixarea locului
accidentelor rutiere.

Concluzii. Luand in conside-
ratie cele expuse mai sus, consi-
deram ca automatizarea activitatii
de investigare a cauzelor penale
trebuie sd se limiteze la folosirea
programelor specializate de ca-
tre ofiterul de urmarire penala la
dispunerea efectuarii expertizelor
judiciare si intocmirea actelor pro-
cesuale. Ceea ce tine de efectuarea
examinarii prealabile a obiectelor
si documentelor, acestea trebuie sa
fie efectuata doar de catre specia-
listi in domeniul respectiv. Acest
concept reiese nu doar din sensul
legii procesual-penale, dar si din
asigurarea obiectivitafii investi-
garilor efectuate, or, in cazul efec-
tudrii acestora nemijlocit de catre
ofiterul de urmarire penala, aceas-
ta 1i ofera posibilitatea de a corec-
ta baza de date initiale in depen-
dentd de rezultate dorite. In acest
mod, existd premise reale pentru
a introduce astfel de programe in
practica de urmarire penala, astfel
va fi ridicata eficacitatea cunostin-
telor speciale utilizate in procesul
instrumentarii cauzelor penale, or,
va permite ofiterilor de urmarire
penala, avand la dispozitie astfel
de programe, intr-un timp foarte
scurt sd obtind informatia necesa-
ra si sa desfasoare actiuni de ur-
marire penala.
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