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SUMMARY

Transport is one of the most important segments of national economics. On its
level of development and operation depends very heavily successful realization of
national economic strategy. Increased importance of transport leads to increasing
of number of vehicles in the country. It increases number of road traffic accidents
and this in turn leads to formulation of new strategies for improving the situation
inclusive though criminal law provisions. Commission of offences within this
field causes great damages to transport. Number of these offences is in constant
growth last time. Analysis of national and international statistical data show that
globally there are recorded circa 60 million road traffic accidents annually. As a
result approximately 1.3 million people die and to tens of million of people are
caused bodily injury of varying degrees of severity.
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REZUMAT

Transportul este unul dintre cele mai importante domenii ale economiei nati-
onale, de nivelul sau de dezvoltare si activitate depinde Intr-o mare masura si re-
alizarea cu succes a strategiei economice nationale. Cresterea importantei trans-
portului duce si la cresterea numarului de autovehicule din tara, ceea ce sporeste
numarul accidentelor rutiere, iar aceasta la rindul sau duce la elaborarea unor noi
strategii de ameliorare a situatiei, inclusiv prin intermediul prevederilor legislati-
ei penale. Prejudicii mari sint aduse transportului prin savirsirea infractiunilor din
acest domeniu, numarul carora in ultima perioada este intr-o permanenta crestere.
Analizind datele statistice nationale si cele internationale, am determinat ca anual
la nivel mondial se inregistreaza cca 60 mil. de accidente rutiere, in urma carora
decedeaza aproximativ 1,3 mil. de oameni, iar zeci de milioane de persoane su-
porta vatamari corporale de diferite grade de gravitate.

Cuvinte-cheie: trafic, securitate, vatamari, atentie, regulament, ocrotire

ntroducere. Potrivit surse- Rezultate si discutii. In struc-

lor, practic fiecare al zecelea
sofer, pe parcursul vietii sale, este
traumatizat sau decedeaza in urma
unui accident rutier. In statele inalt
dezvoltate, numarul accidentelor
rutiere sporeste anual in medie cu
10%. Nu este de mirare deci faptul
ca moartea produsa in urma condu-
cerii automobilului ocupa locul trei
in lume dupa moartea provocata de
maladiile cardiovasculare si cele
oncologice. Riscul cel mai nalt de
adeceda il are anume persoana care
este participant la traficul rutier,
deoarece in circulatia rutiera sansa
de a deceda este de 12 ori mai mare
decit in transportul naval, de 3 ori
mai mare decit in transportul fero-
viar si de 1,5 ori mai mare decit in
cel aerian.

tura infractiunilor savirsite din im-
prudenta, infractiunile in domeniul
transporturilor ocupa prima treap-
ta: persoanele condamnate pentru
incalcarea regulilor de securitate
a circulatiei sau de exploatare a
mijloacelor de transport, sau de pu-
nere in exploatare a mijloacelor de
transport cu defecte tehnice vadite
constituie 75% din numarul total
de condamnari pentru infractiuni
savirsite din imprudenta [7, p. 58].

Securitatea in transport repre-
zinta o parte integranta a securitatii
si ordinii dintr-un stat. Securitatea
in transport se exprima in lipsa de
primejdii penru viata si sandtatea
oamenilor, 1n siguranta exploatarii
mijloacelor de transport, a cdilor de
comunicatie, a cladirilor, instalatii-
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lor, precum si in protectia mediului
inconjurator. La rindul sau, sigu-
ranta traficului rutier este starea de
lucruri in traficul rutier ce reflecta
gradul de protectie a participantilor
la el impotriva accidentelor si con-
secintelor acestora.

Daca ar fi sd cercetam datele
statistice prezentate anual de catre
MAI, am observa ca din anul 2006
pind in anul 2010 numarul infrac-
tiunilor in domeniul transporturilor
a cunoscut o crestere enorma, si
anume:

- in 2010 — cu 25% fata de
2009, inregistrindu-se 1111 astfel
de infractiuni;

- in 2011 a scazut cu 4,4%,
inregistrindu-se 1062 astfel de in-
fractiuni;

- 1n 2012 a crescut cu 122,5%,
inregistrindu-se 2363 infractiuni;

- 1n 2013 s-a majorat cu 63,7%,
inregistrindu-se 3869 infractiuni;

- 1n primele 3 luni ale anului
2014 s-au inregistrat 1397 infracti-
uni de acest gen.

Numarul accidentelor rutiere
din anul 2010 pina in prezent are
urmadtoarea structura:

- 2009 — 684 accidente rutiere;

- 2010 — 877 accidente rutiere;

- 2011 — 823 accidente rutiere;

- 2012 — 946 accidente rutiere;

- 2013 — 903 accidente rutiere;

- in primele 3 luni ale anului
2014 au fost inregistrate 372 acci-
dente rutiere.

In Republica Moldova, in ul-
tima perioada a sporit foarte mult
numdrul automobilelor importate
de peste hotarele tarii, se observa
o tendinta alarmantd de agravare a
situatiei pe drumurile publice din
tard, numarul accidentelor sporind
de la an la an, cu atit mai mult ca la
noi in tara obtinerea permisului de
conducere este o simpla formalitate
de prezentare a persoanei care este
instruitd si care achitd o suma su-
plimentara celei de baza sau prin-
tr-un apel telefonic rezolva totul
si obtine permisul. In consecintd,
nivelul de cunoastere a Regula-
mentului circulatiei rutiere de catre

soferi lasa mult de dorit. Astfel, re-
iesind din cele mentionate mai sus,
putem sustine ca aceste fapte pre-
judiciabile nu trebuie subapreciate,
pericolul lor fiind mult mai serios
decit se considera [3 , p. 97].

Prin transport (din lat. trans-
porto — a duce, a transporta, a cara)
se intelege ramura sau procesul
productiei materiale care efectu-
eaza transportarea calatorilor si a
incarcaturilor. Existd mai multe
tipuri de transport: terestru, aerian
si naval. Din transporturile terestre
fac parte transporturile: feroviar,
auto, cu tractiune animala §i prin
tevi, conducte. Transportul naval
include 1n sine transportul maritim
si cel fluvial, iar transportul aerian
— aviatia.

in functie de destinatie, deose-
bim transporturi de utilizare gene-
rala si de utilizare speciala. Cele
de utilizare generald servesc in pro-
cesul de circulatie a calatorilor si a
incarcaturilor, iar cele de utilizare
speciala servesc pentru transporta-
rea in interiorul uzinelor §i trans-
portul personal.

Odata cu aparitia mijloacelor de
transport a aparut necesitatea adop-
tarii unor acte normative, regula-
mente care sd reglementeze acest
domeniu, pentru excluderea haosu-
lui pe viitor in domeniul circulatiei
rutiere atit la nivel national, cit i la
nivel international.

Sub aspect evolutiv istoric, in
Republica Moldova dezvoltarea
legislatiei penale, ingeneral, si 1n
domeniul transporturilor, In speci-
al, a fost influentatd de mai multe
sisteme de drept, aflindu-se sub do-
minatia mai multor state de-a Iun-
gul timpului. Abia dupa obtinerea
independentei a fost inceputa edifi-
carea unui sistem de drept propriu,
democratic.

Daca privim in adincul istoriei
noastre, vedem ca circulatia pe dru-
muri era reglementatd in perioada
moderna de acte care proveneau de
la domnitori, cum ar fi, de exem-
plu, Hrisovul lui Alexandru Ipsi-
lante din anul 1775, acest hrisov
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putind fi numit primul regulament
de circulatie publica [6, p. 98; 8, p.
123]. Prin intermediul acestui act
se stabileau atributiile politienesti
ale “capitanilor de menziluri”, pre-
cum si sanctiunile pentru vizitiii
“netrebnici”.

O alta incercare de reglementa-
re juridica a acestui domeniu a avut
loc in anul 1859, si anume “Ordo-
nanta pentru reglementarea trasuri-
lor in Bucuresti”.

Primele acte oficiale pentru re-
glementarea circulatiei rutiere au
aparut inca in sec. XIX, cum ar fi
Conventia internationala privitoare
la autovehicule, din 15 aprile 1811,
semnatd de mai multe tari europe-
ne; Conventia internationala pentru
circulatia autovehiculelor, incheia-
ta la Paris la 24 aprilie 1929 si mai
apoi in aprilie 1931.

La nivel regional am putea
numi, cu titlu de exemplu, Legea
pentru drumuri din Tara Romaneas-
ca, adoptata la 30 martie 1868, care
prevedea mai multe norme referi-
toare la constructia si intrefinerea
drumurilor. In aceasta lege se mai
mentiona rolul destul de important
al mijloacelor de transporturi in
dezvoltarea economiei nationale
prin transportul de marfuri si per-
soane, precum i faptul ca raspun-
zatoare pentru siguranta circulatiei
rutiere ar trebui sa fie politia. S-a
mai adoptat si un Regulament asu-
pra circulatiei pe strazi si trotuare
la 29 februarie 1886, in care erau
stabilite reguli de circulatie si sanc-
tiuni pentru cei care le incalca.

La nivel national, putem men-
tiona faptul ca primul cod rutier
aplicabil in Basarabia a fost Regu-
lamentul pentru circulatiunea auto-
vehiculelor, adoptatla 11 octombrie
1913 in Romania si care s-a aplicat
si dupa Marea Unire in acest spa-
tiu. Acest Regulament prevedea ca
obligatii ale conducatorilor mijloa-
celor de transport urmatoarele:

- recunoasterea automobilului
bun pentru circulatie de catre o co-
misie;

- verificarea stdrii tehnice a au-
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tovehiculului fnainte de orice ple-
care §i sa ia toate masurile pentru ca
magindria sa functioneze conform
celor prescrise in Regulament;

- acordarea de ajutor persoa-
nelor si obiectelor izbite de catre
automobil, precum si prezentarea
la cel mai apropiat oficiu de politie,
pentru a aduce la cunostintd acci-
dentul.

Ca sanctiune pentru neexecuta-
rea acestor obligatii, iIn Regulament
se prevedea darea in judecata a per-
soanei vinovate [9, p. 202].

Legea privitoare la circulatia
autovehiculelor din 21 august 1921
a adus unele precizari in legatura cu
conditiile de baza ale circulatiei au-
tovehiculelor si au fost sanctionate
pentru prima data ca infractiuni de
sine statatoare faptele de:

- conducere fara permis;

- conducerea unui autovehicul
care nu poartd numar de ordine,
deci nelnmatriculat;

- conducerea in stare de ebrie-
tate;

Se maiprevedea si folosirea unui
autovehicul de catre un conducator
fara Incuviintarea proprietarului,
care constituia abuz de incredere
si era incriminata ca infractiune la
art. 313 alin. (2) Cod penal.

Pina in anul 1929, tara noastra
s-a aflat, din punct de vedere al
legislatiei rutiere, sub imperiul a
cinci legi, cu structuri deosebite,
reflectind conceptii si realitati di-
ferite.

Ca urmare a aderarii Romaniei
la Conventia Internationald pentru
circulatia autovehiculelor (ratifica-
ta la 15.05.1929, conform Monito-
rului Oficial nr. 1040), incheiata la
24 aprilie 1926, are loc, in 1929, o
prima armonizare a legislatiei ruti-
ere romane, reflectind conceptii si
realitdti diferite de cele internatio-
nale. In aga mod, apare Legea pri-
vind circulatia pe drumurile publi-
ce,nr. 213 din 22.10.1929. Aceasta
lege mai incrimina ca infractiuni
din domeniul circulatiei rutiere ur-
matoarele:

- Art. 7. Omisiunea de ajutor,

cind un conducdtor de vehicul de
orice fel va trece pe linga locul
unui accident si, solicitat fiind de
catre autoritati, nu va opri.

- Art. 8. Parasirea locului acci-
dentului rutier: acela care pricinu-
ind un accident, de pe urma caruia
va fi rezultat moartea unei persoa-
ne, ranire sau pagubad materiala, va
fi cautat prin fugd si se sustraga
raspunderii vinei sale si indatoriri-
lor de umanitate.

- Art. 35, Conducerea fara per-
mis: nimeni nu va putea conduce un
automobil daca nu va fi posesorul
unui permis nominal de conducere,
eliberat de autoritatea de drept.

- Art. 62. Incredintarea auto-
vehiculului, spre conducere, unei
persoane fara permis.

La data de 10 ianuarie 1931
este publicat ,,Regulamentul pen-
tru aplicarea legii circulatiei pe
drumurile publice”, iar la 31 mai
1935 este promulgata ,,.Legea pen-
tru aderarea la Conventiile pentru
unificarea semnalizarii rutiere, la
regimul fiscal pentru automobile si
la aranjamentul dintre autoritatile
vamale”. Aceste acte au avut meni-
rea de armoniza legislatia autohto-
na din acea perioada cu prevederile
internationale uniformizate din do-
meniul transporturilor.

Urmatoarea treaptd in evolutia
istorico-juridica a infractiunilor in
domeniul transporturilor o consti-
tuie reglementarea acestora de Co-
dul penal din 1961. Acest cod era
foarte asemanator cu Codul penal
al RSFSR, aceasta practicindu-se
pe intreg teritoriul Uniunii Sovieti-
ce. El nu a adus foarte mari schim-
bari in sistemul normelor penale
dedicate domeniului transportului.
Infractiunile de acest tip erau pre-
vazute In capitolul ,Infractiuni
contra sigurantei transporturilor”.
Codul dat a fost inspirat din cel
rusesc din anul 1960, unde infrac-
tiunile in domeniul transporturilor
erau prevazute in capitolul ,infrac-
tiuni contra ordinii publice, securi-
tatii publice si sanatatii populatiei”
[8, p. 174].

\j.
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Initial erau prevazute doar ci-
teva tipuri de infractiuni, si anume
legate de incalcarea regulilor circu-
latiei rutiere si de incalcarea reguli-
lor securitatii circulatiei si exploa-
tarii transportului mecanic de catre
lucratorii si persoanele care nu fac
parte din personalul transporturi-
lor. Ulterior au fost introduse nor-
me noi, referitoare la conducerea in
stare de ebrietate, oprirea samovol-
nica, fara necessitate, a trenului.

Asadar, reiesind din neajunsuri-
le si pe greselile comise in Codul
penal al RSFSR din 1960, a fost
adoptat la nivel national Codul pe-
nal din 1961. Acest cod incrimina
urmatoarele fapte din domeniul cir-
culatiei rutiere ca fiind infractiuni:

- Art. 177. Incélcarea regulilor
de securitate a circulatiei si de ex-
ploatare a mijloacelor de transport
de catre persoanele care conduc
mijloace de transport.

- Art. 177/2. Admiterea la con-
ducerea mijloacelor de transport
a unor persoane aflate in stare de
ebrietate.

- Art. 177/3. Predarea conduce-
rii mijlocului de transport unei per-
soane aflate in stare de ebrietate.

- Art. 178. Darea in exploatare
a unor mijloace de transport defec-
tate din punct de vedere tehnic.

- Art. 179. Incilcarea regulilor
in vigoare la transporturi.

- Art. 179/1. Oprirea samovol-
nicd, fard necesitate, a trenului.

- Art. 179/3. Constringerea lu-
cratorului din transportul feroviar,
aerian, fluvial sau auto de a nu-si
indeplini functiile de serviciu.

- Art. 180. Folosirea neautori-
zatd a mijloacelor de transport, a
masinilor ori a mecanismelor.

- Art. 182. Rapirea mijloacelor
de transport.

- Art. 182/1. Deturnarea sau
capturarea unei garnituri de tren, a
unei nave aeriene sau navale.

Dupa cum observam, in Codul
penal adoptat in 1961, rapirea mij-
loacelor de transport era prevazuta
ca infractiune din domeniul trans-
porturilor, pe cind in prezent aceas-
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td componentd este prevazuta la
capitolul VI din Codul penal actual
la art. 192 — Répirea mijlocului de
transport.

Urmatorul act normativ ce re-
glementa domeniul incalcarilor din
transporturi este Codul penal in vi-
goare, adoptat prin Legea nr. 985-
XV din 18 aprilie 2002, in vigoare
din 12 iunie 2003, care prevede
reglementari Intr-un capitol aparte
— si anume in capitolul XII. Infrac-
tiuni in domeniul transporturilor,
cuprinzind urmétoarele articole:

- Art. 262. Incilcarea regulilor
de zbor.

- Art. 263. Incilcarea regulilor
de securitate a circulatiei sau de
exploatare a transportului feroviar,
naval sau aerian.

- Art. 264. Incilcarea regulilor
de securitate a circulatiei sau de ex-
ploatare a mijloacelor de transport
de catre persoana care conduce
mijlocul de transport.

- Art. 264'. Conducerea mijlo-
cului de transport in stare de ebrie-
tate alcoolica cu grad avansat sau
in stare de ebrietate produsa de alte
substante.

- Art. 265. Punerea in exploa-
tare a mijloacelor de transport cu
defecte tehnice vadite.

- Art. 266. Parasirea locului
accidentului rutier.

- Art. 267. Repararea neca-
litativa a cdilor de comunicatie, a
mijloacelor de transport feroviar,
naval sau aerian ori punerea lor in
exploatare cu defecte tehnice.

- Art. 268. Deteriorarea sau
distrugerea intentionata a cailor
de comunicatie si a mijloacelor de
transport. .

- Art. 269. Incélcarea regulilor
privind mentinerea ordinii $i secu-
ritatea circulatiei.

- Art. 270. Oprirea samovolni-
ca, fara necesitate, a trenului.

- Art. 271. Blocarea intentio-
nata a arterelor de transport.

- Art. 272. Constringerea lu-
cratorului din transportul feroviar,
naval sau aerian sau auto de a nu-si
indeplini obligatiile de serviciu.

- Art. 275. Deturnarea sau
capturarea unei garnituri de tren,
a unei nave aeriene, maritime, sau
fluviale.

- Art. 276. Falsificarea elemen-
telor de identificare ale autovehicu-
lelor.

In concluzie am putea mentiona
faptul ca evolutia istorico-juridica
a infractiunilor in domeniul trans-
porturilor in Republica Moldova a
fost puternic influentata de faptul
aflarii tarii noastre Tn componenta
Romaniei si a fostei URSS. Prac-
tic, impactul acestora s-a simtit si
la adoptarea Codului penal actu-
al, deoarece capitolul ,,Infractiuni
in domeniul transporturilor” din
Codul penal autohton reprezinta o
transpunere a capitolului corespun-
zator din Codul penal al Federatiei
Ruse.

Reiesind din faptul cd in Repu-
blica Moldova numarul mijloacelor
de transport inmatriculate se mares-
te continuu 1n ultimii ani, incrimi-
narea unor fapte ca fiind penal con-
damnabile este foarte bine-venita
si actuald. Incriminarea faptelor ca
infractiuni 1si gaseste explicatia 1n
faptul ca mijlocul de transport re-
prezinta un mijloc de pericol sporit
si ca odatd cu cresterea numarului
mijloacelor de transport se mareste
proportional si numarul acciden-
telor rutiere, de aceea prudenta si
diligenta maxima a conducatorilor
mijloacelor de transport se asigura,
intr-o masurd oarecare, §i printr-o
astfel de modalitate.

Respectarea neconditionata si
strictd a regulilor ce asigurd secu-
ritatea functionarii normale a mij-
loacelor de transport si exploatarea
acestora este si ea asiguratd prin
inserarea 1n legea penala a faptelor
infractionale.

Infractiunile in domeniul trans-
porturilor se caracterizeazd prin
semne obiective si subiective co-
mune.

Obiectul juridic generic al aces-
tui grup de infractiuni il constituie
relatiile cu privire la securitatea
circulatiei sau exploatdrii mijloa-
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celor de transport: feroviar, naval,
aerian, rutier.

In calitate de obiect juridic spe-
cial apar: relatiile sociale cu privi-
re la modul stabilit de efectuare a
zborurilor, care asigura securitatea
circulatiei aeriene (art. 262 CP al
RM); relatiile sociale cu privire la
securitatea circulatiei si exploatarii
tipului concret de transport, pre-
cum si relatiile sociale cu privire
la sanatatea sau viata persoanei,
ori integritatea bunurilor (art. 263
CP al RM). Unele din infractiunile
capitolului dat au si obiect juridic
special secundar, cum ar fi In cazul
componentei de la art. 264 si 269
CP al RM, unde obiectul juridic
special secundar il reprezinta rela-
tiile sociale cu privire la sanatatea
sau viata persoanei [6, p. 142].

Latura obiectiva a infractiunilor
in domeniul transporturilor consta
in incalcarea regulilor si cerintelor
care asigurd securitatea functiona-
rii transportului, fapt ce s-a soldat
cu anumite urmari prejudiciabile
in detrimentul unor persoane sau
bunuri.

Majoritatea dispozitiilor norme-
lor articolelor din acest capitol sint
de blancheta, facind trimitere la
norme nepenale. Infractiunile din
domeniul transporturilor pot fi co-
mise atit prin actiuni, cit si prin in-
actiuni. Se intilnesc 1n acest capitol
atit infractiuni materiale (articolele
263, 264, 264!, 265, 266, 267, 268,
269, 270 CP al RM), cit si formale
(articolele 262,275,276 CP al RM).
Mai intilnim si infractiune formal-
materiald, $i anume componenta de
laart. 272 CP al RM ,,Constringerea
lucratorului din transportul feroviar,
naval, aerian sau auto de a nu-si in-
deplini obligatiile de serviciu” [3, p.
46; 5, p. 165].

Reiesind din cele expuse mai
sus, putem mentiona cd 1n cazul
savirgirii infractiunilor materia-
le, raspunderea penala va surveni
atunci cind urmarile prejudiciabile
se afld in legaturad de cauzalitate cu
fapta prin care s-a incélcat regula
si norma concreta ce asigura func-
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tionarea mijlocului de transport.
Din acest considerent, problema
legaturii de cauzalitate urmeaza a fi
discutatd doar dupa stabilirea fap-
tului incélcarii respectivelor reguli
care asigura circulatia si exploata-
rea transportului, precum si con-
cretizarea caracterului si marimii
pagubei cauzate.

Incilcarea regulilor de securi-
tate a circulatiei presupune nein-
deplinirea sau indeplinirea neco-
respunzatoare de catre faptuitori a
unei anumite reguli ce reglemen-
teazd securitatea circulatiei tipului
repectiv de transport (feroviar, na-
val, aerian, auto), precum si comi-
terea unor actiuni expres interzise
de aceste reguli. Urmadrile prejudi-
ciabile trebuie sa se afle in legatura
cauzald cu incalcarea regulilor de
securitate a circulatiei sau de ex-
ploatare a transportului feroviar,
naval, aerian, auto.

in cazurile in care urmarile pre-
judiciabile au survenit in consecin-
ta incalcarii regulilor respective de
citeva persoane, este necesar de a
stabili gradul participarii fiecarei
persoane la cauzarea daunelor, pre-
cum si conditiile de ordin tehnic,
prezenta carora, daca nu exclud
vinovdtia persoanei, urmeaza a fi
consideratd ca o circumstantd ce
atenueaza pedeapsa penala.

Latura subiectivd se caracteri-
zeaza atit prin vinovatie intentio-
nata, cit si prin imprudenta, atit n
modalitatea sa de neglijenta, cit si
de incredere exagerata. In cazul ne-
glijentei, persoana nu prevede sur-
venirea urmarilor prejudiciabile ale
faptei sale, desi putea si trebuia sd le
prevada. In cazul increderii exagera-
te, faptuitorul prevede posibilitatea
survenirii urmarilor prejudiciabile,
dar, in mod usuratic, considera ca
ele vor fi evitate. Unele infractiuni
in domeniul transporturilor pot fi
savirsite din imprudenta exprimata
atit in forma de neglijenta, cit si n
forma de incredere exageratd, cum
ar fi, de exemplu, art. 267 CP al RM
[3, p- 243].

Subiect al infractiunilor cerce-
tate poate fi persoana fizica care la

momentul comiterii infractiunii a
atins virsta de 16 ani, in cazul co-
miterii faptei de la art. 262 si 276
CP al RM. Pentru unele componen-
te de infractiuni, legislatia prevede
ca subiect persoana fizica respon-
sabila, care la momentul comiterii
infractiunii a atins virsta de 14 ani,
cum ar fi in cazul art. 268, 270,
271,275 CP al RM.

Totusi, pentru majoritatea in-
fractiunilor din domeniul trans-
porturilor, legiuitorul prevede un
subiect special, deoarece legea, pe
linga semnele de baza ale subiec-
tului (virstd, responsabilitate), mai
impune si o altd conditie obligato-
rie.

Intr-o astfel de ordine de idei,
la calificarea faptei in baza art. 264
CP al RM nu are importantd daca
faptuitorul dispune de permis de
conducere a mijlocului de trans-
port, daca incalcarea a fost comisa
in timpul indeplinirii obligatiunilor
de serviciu sau in afara orelor de lu-
cru, daca faptuitorul este proprietar
al mijlocului de transport sau nu.

In calitate de subiect al infrac-
tiunii prevazute de art. 269 CP al
RM pot fi pasagerii, pietonii sau
alti participanti la trafic, care sint
responsabili §i la momentul comi-
terii faptei au atins virsta de 16 ani,
sau alti participanti la trafic: bici-
clistii, carutasii, persoanele care
mind vitele, persoanele care con-
duc motorete.

Calitate speciald este cerutd su-
biectului si In cazul comiterii fap-
tei infractionale prevazute de art.
265 CP al RM. Subiect al acestei
infractiuni este persoana cu functie
de raspundere sau persoana care
gestioneaza o organizatie comerci-
ala, obsteasca sau altd organizatie
nestatala.

In doctrina roméana s-a incercat
chiar de a clasifica infractiunile in
domeniul transporturilor in mai
multe categorii, folosindu-se ca
criteriu de clasificare criteriul ma-
terial, cum ar fi:

- fapte care constau in condu-
cerea In mod ilicit a autovehiculu-
lui pe drumurile publice (condu-

\j.

LEGEA 81 VIATA

cerea unui vehicul fard permis de
conducere);

- fapte care constau in ascun-
derea realitatii de catre conducato-
rul auto (sustragerea de la recolta-
rea probelor biologice in vederea
stabilirii alcoolemiei i pardsirea
locului accidentului);

- fapte care constau din inde-
plinirea necorespunzitoare a unor
indatoriri de serviciu (neindeplini-
rea sau indeplinirea defectuoasa a
indatoririlor de verificare tehnica a
autovehiculelor) [5, p. 79].

O alta clasificare a infractiunilor
in domeniul transporturilor, care de
asemenea este vehiculatd in doctri-
na romana, are urmatoarea structu-
rd, avind ca criteriu de clasificare
specificul obligatiilor legale:

- fapte care constau in crea-
rea conditiilor favorabile savirsirii
unor infractiuni sau cel putin a unui
accident de circulatie;

- fapte care Tmpiedica identi-
ficarea faptuitorului si cercetarea
imprejurarilor concrete de savirsire
a unor infractiuni 1n cadrul circula-
tiei rutiere.

Asadar, infractiunile in domeniul
transporturilor se caracterizeaza, in
linii generale, ca si celelalte infracti-
uni, unica particularitate o reprezin-
ta, In cazul savirsirii unor infractiuni
din acest capitol, calitatea speciala a
subiectului infractiunii, acesta avind
calitate de conducator al mijlocului
de transport, calitatea de pieton sau
de altd persoand responsabild pen-
tru starea tehnica a autovehiculului.
Aceste infractiuni mai prejudiciaza
si 0 categorie aparte de relatii so-
ciale, si anume relatiile sociale ce
asigurd securitatea circulatiei sau
exploatarea mijloacelor de transport
[4, p. 183].

Concluzii. Din cele mentionate
putem concluziona cd una dintre
aceste componente, prevazute de
legiuitor prin complexitate, este si
infractiunea de incalcare a regulilor
de securitatea a circulatiei sau de
exploatare a mijloacelor de trans-
port de catre persoana care conduce
mijlocul de transport, prevazutd in
art. 264 CP al RM. Aceasta compo-
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nentd, de rind cu celelalte 13 com-
ponente, vin sd asigure securitatea
in domeniul transporturilor in RM.
Cu toate ca unii disconsidera
unele componente din acest capi-
tol, optind pentru trecerea lor in
rindul contraventiilor administrati-
ve, faptele date poseda un pericol
social destul de sporit si prejudici-
aza serios valorile sociale protejate
de legea penala. Cei care pledeaza
pentru ca unele infractiuni din do-
meniul transporturilor sd treacad in
domeniul contraventional aduc ca
argument principal, cum ar fi in ca-
zul art. 264!, faptul cdla noi in tard
este un numar foarte mare de per-
soane condamnate in baza acestui
articol, iar pentru a ridica nivelul
de responsabilitate al persoanelor
care detin permis de conducere, in-
clusiv al pietonilor, trebuie marita
pedeapsa, chiar daca tine de ordi-
nul contraventiilor administrative.
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SUMMARY

International law appeared with the states and the relationships between them.
For a very long time international law has been created and regulated only rela-
tions between states because they were the only international actors. At the be-
ginning of the first half of the nineteenth century under the influence of technical
progress and the development of cooperation between states in the international
arena begin to appear interstate international organizations.

Keywords: public international law, international society, international rela-
tions, international intergovernmental organizations

REZUMAT
Dreptul international a aparut odata cu statele si cu raporturile dintre ele. Pen-
tru o foarte lunga perioada de timp, dreptul international a fost creat si a regle-
mentat numai raporturile dintre state, deoarece ele erau singurii actori ai scenei
internationale. La Inceputul primei jumatati a secolului al XIX-lea, sub influenta
progresului tehnic, a dezvoltarii cooperarii dintre state, pe arena internationald

incep sa apara organizatii internationale interstatale.
Cuvinte-cheie: drept international public, societate internationala, relatii in-
ternationale, organizatii internationale interguvernamentale

ntroducere. Odatd cu des-

tramarea sistemului colonial,
0 noua entitate isi face aparitia in
viata internationala, si anume nati-
unile (popoarele) care lupta pentru
eliberare.

O caracteristica a societatii in-
ternationale contemporane o con-
stituie atit cresterea numarului sta-
telor ce o compun (194 de state),
cit si sporirea numarului organiza-
tillor internationale interstatale in
sistemul ONU si in afara acestuia.

Dreptul international ca feno-
men social existd si actioneaza in
legatura cu alte fenomene socia-
le, este influentat de acestea si, la
rindul sau, isi raspindeste actiunea
asupra lor. Examinarea legaturii
dreptului international cu alte fe-
nomene sociale, cum sint relatiile
internationale si societatea inter-
nationald, va contribui spre o in-
telegere mai profunda a dreptului
international. Or societatea inter-
nationala, relatiile internationale si
dreptul international sint elemen-
tele sistemului international, care

constituie, la rindul sau, obiectul
de studiu al disciplinei Drept inter-
national public [7, p. 1].

Rezultate si discutii. In inte-
riorul unui stat, membrii societatii
se supun unor norme de conduita
sociala, in cadrul carora normele
juridice stabilite de organele abili-
tate ale statului ocupd un loc cen-
tral, dreptul avind un important rol
normativ de regulator al raporturi-
lor sociale. Dacd in cadrul intern al
unui stat situatia se prezintd relativ
simplu, statul ca putere unica avind
dreptul de a edicta normele de con-
duita a cetatenilor sai, a caror apli-
care se asigura la nevoie prin forta
de constringere institutionalizata a
aparatului de stat, problema rapor-
turilor dintre diferitele entitati ale
societatii internationale se pune in
termeni relativ diferiti.

In acceptiunea cea mai larga,
dreptul international public repre-
zinta ansamblul de norme juridice
care reglementeaza raporturile ce
se stabilesc in cadrul societatii in-
ternationale. Numit de la bun ince-



